BOLIDEN

PM Aitik — Inverkan pa flyghinderytor

Datum: 2024-06-11

Upprittad av: Thomas Bohlin, TCS

Granskad av: Romain Girard, Boliden

1(4)



BOLIDEN

1 INLEDNING

Boliden har upprittat en plan for gruvomrédets utveckling under gruvans idag
planerade livsldngd, fortséattningsvis benimnd "LOMP” (Life Of Mine Plan).

Boliden har tidigare i omgéngar redovisat hur utbredningen av Aitiks
gruvdammsanlidggning (dammar och magasin) och grabergsupplag idag och pa
sikt fram till LOMP forhaller sig till den befintliga flyghinderyta som ar kopplad
till Géllivare flygplats.

Med nuvarande LOMP planeras en utbyggnad av gruvdammsanldggningen och
grabergsupplagen fram till 2046, dir delar av utbyggnaden péaverkar dessa
flyghinderytor.

Péverkan pa flyghinderytorna innebér ett intrdng av en del av sandmagasinet i
flyghinderytan med upp till ca 70 m. Grabergsupplagen dr diremot planerade sa
att de inte ens vid full utbyggnad paverkar flyghinderytan.

Intrdnget redovisas grafiskt i Bilaga 1.

I foreliggande PM redovisas:
e Bakgrunden till utformningen av gruvdammsanldggningen.
e Hur magasinet successivt planeras byggas upp over tid fram till 2046.

2 UTFORMNING AV GRUVDAMMSANLAGGNINGEN
2.1 NUVARANDE TILLSTAND

Boliden hojer enligt nuvarande tillstdind dammarna med indtmetoden, dvs.
dammkronet hojs indt mot sandmagasinet. Dammarnas stabilitet tillgodoses av
stodbankar med graberg vilka ldggs mot nedstromssldnt och naturlig mark. Inom
nuvarande tillstdnd har Boliden utfort dammsékerhetshdjande dtgérder vilket bl.a.
innefattar en betydande utdkning av dessa stddbankar.

Med idag tillstdndsgivna kronnivaer kommer dammarna att medfora ett intrang pa
upp till ca 15 m 1 flyghinderytan. Vid ett sadant intrang ska Boliden enligt beslut
om likartad sdkerhetsnivé forse dammarna med justerbara hinderljus i det
genomtringande omradet. (Transportstyrelsens beslut om likartad sédkerhetsniva
(ELOS) vid Géllivare flygplats, dnr TSL 2021-517)
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BOLIDEN

2.2 ANSOKAN OM NYTT GRUNDTILLSTAND

Boliden har i december 2023 1dmnat in en ansdkan om nytt grundtillstdnd. For de
delar som inverkar pé flyghinderytan innefattar denna ansdkan foljande:
e Hojning av sandmagasin och tillhérande dammar med ca 21 m (6ver
nuvarande tillstindgivna kronnivaer) och en arbetstid pa 15 éar.
e Andring av dammhéjningsmetod till uppatmetoden, dir dammkrénet hojs
uppat och stodfyllning ldggs pd nedstromssldanten och naturlig mark.

I arbetet med ansdkan har olika lokaliseringar av sandmagasinet studerats. Dels
pabyggnad av befintligt magasin, dels nya lokaliseringar. Slutsatsen fran
lokaliseringsutredningen ar att miljopaverkan frén ett nytt magasin ar sa
omfattande att det enda rimliga alternativet dr att sa 14ngt mdjligt fortsatta
pabyggnaden av det befintliga sandmagasinet.

I arbetet har dven olika alternativa dammhdojningsmetoder analyserats.
Sammanfattningsvis har tre principiella dammhgjningsmetoder jaimforts;
Indtmetoden — dér kronet hojs inat pa deponerad anrikningssand, uppatmetoden -
dir dammkronet hojs uppat och utditmetoden — dar dammkrdnet hojs utit mot
naturlig mark.

Indtmetodens fordel ar att det vanligtvis ger minst paverkan gillande ytterligare
markansprak. Nackdelen med metoden ar att dammens stabilitet till stor del ar
beroende av den deponerade anrikningssandens egenskaper. Avvikelser i antagna
egenskaper hos framtida anrikningssand kan da innebéra att ytterligare utokning
av stddbankar dr nddvéandiga. Bade uppat och utdtmetoden tar teoretiskt mer mark
1 ansprék men ger en dammkonstruktion som dr mer robust och forutségbar.

Boliden har utvdrderat hojningsalternativ baserat pd tekniska och ekonomiska
faktorer samt faktorer kring milj6- och omgivningspaverkan och baserat pa detta
valt att ansdka om en fortsatt uppbyggnad av magasinet med uppatmetoden.

I arbetet med ansdkan har dven gruvdammsanldggningens utformning till LOMP,
ar 2046, redovisats. For de delar som inverkar pa flyghinderytan innefattar denna
planerade utformning:
e Fortsatt hojning med uppatmetoden.
e Hojning av dammarna med ytterligare ca 23 m, vilket motsvarar ca 44 m
over idag tillstandsgivna kronnivaer.
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3 PAVERKAN PA FLYGHINDERYTA
3.1 INTRANG TILL LOMP

I Bilaga 1 redovisas utbredningen av Aitiks gruvdammsanldggning till LOMP.
Utbredningen innebér ett intrang 1 hojdled 1 flyghinderytan pa maximalt 70 m. I
och med dndringen av héjningsmetod flyttas 4ven den nirmaste dammens (damm
G-H) kron i riktning mot Gillivare flygplats. Aven vid fortsatt hdjning ska
justerbara hinderljus etableras i det genomtringande omrédet.

3.2 SUCCESSIV UTVECKLING AV MAGASINOMRADET

Uppbyggnaden av dammar och magasin sker successivt, med en hjning av i
genomsnitt 2-3 m/ar. Vid dndring till uppatmetoden kommer ett nytt dammkron
att byggas upp till nivan for befintligt inatkron. Detta kommer att ske under en
period om ca 3 ar, se principiell bild 1 Figur 1. Dérefter kommer det nya
dammkronet att hojas med 2-3 m/ér, dels under den period som ny ansdkan avser,
dels under efterfoljande period till LOMP vilken idag berdknas till 2046.

UTBREDNING ANSOKAN, (CA 2036)
UTBREDNING, OVERGANG TILL UPPATHOINING, (CA 2029)
STODBANK

INATHOINING
DEPONERAD SAND

NATURLIG MARK STARTDAMM " STODBANK

Figur 1. Illustration, 6vergang till uppathdjning och fortsatt pabyggnad.
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